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Laesevejledning

Planen er opdelt i tre dele. Farste del indeholder de
principper som planen tager udgangspunkt i. Anden
del er en praesentation af selve planen og hvad det
betyder for Midtbyen. Tredje del er en praesentation af
de projekter, som er foreslaet for at realisere planen.
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FORORD

Esbjerg er en by i udvikling, og det gaelder ogsa Midtbyen. | de kommende ar vil

vi skabe mulighed for en udvikling, hvor Midtbyen fortaettes og der kommer flere
boliger, flere muligheder for attraktive byrum, pladser og oplevelser og mere
storbykvalitet. Dette sker via lokalplan 01-010-0021 for Midtbyen, som indeholder
rammerne for udviklingen, og som skal vaere med til at arbejde for vores vision for
byen.

Flere mennesker i Midtbyen betyder ogsa mere trafik.Trafikplanen for Esbjerg
Midtby 2019-2025 szetter rammerne for, hvordan vi gnsker at handtere trafikken
i Midtbyen og understgtter lokalplan 01-010-0021. Trafikplanen er ligeledes farste
etape i en samlet mobilitetsplan for hele Esbjerg Kommune.

@nskerne til at skabe gode forhold for endnu flere nye borgere og vaere en attraktiv
storby giver anledning til at taenke nyt. Fremover vil iseer gdende, cyklister og den
kollektive trafik blive prioriteret i Midtbyen, sa de kan komme nemt rundt og pa
tvaers i Midtbyen. Ligeledes vil god fremkommelighed blive prioriteret for bilerne
frem til de store parkeringsanlaeg, saledes at der skabes god adgang for alle trans-
portformer ind til Midtbyen.

Trafikplanen omfatter det omrade, der er vist pa kortet til venstre. Planen er udar-
bejdet pa tre niveauer: Den overordnede trafikplan deekker omradet ud til Strandby
Kirkevej og Esbjerg Strand, mens parkeringsplan og detaljeret trafikplan daekker
mindre omrader af Midtbyen.

| forbindelse med udarbejdelse af planen har der vaeret afholdt tre interessent-
gruppemgder og der er planlagt et borgermgde. Som baggrund for arbejdet er
der foretaget beregninger i kommunens trafikmodel for at vurdere fremtidens
traengsel og flytning af trafik. Der er foretaget en starre undersggelse af den
nuvaerende parkeringsbelastning for at vurdere behovet. Der foreligger to bag-
grundsnotater til trafikplanen; et om trafik og et om parkering.
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BAGGRUND OG PRINCIPPER

GOD MOBILITET SKAL UNDERSTOTTE
FREMTIDENS MULIGHEDER | BYMIDTEN

Nar turister ankommer til Midtbyen for at ga i Musikhuset,
skal det veere nemt at finde frem til en parkeringsplads.
Nar vores unge mennesker skal i biografen, skal det veere
sikkert at cykle derhen. Nar endnu flere borgere boseetter
sig i Midtbyen, skal de kunne veelge mellem flere
transportmuligheder. Og nar parret fra forsteederne skal
til Midtbyen for at shoppe og spise pa restaurant, skal de
kunne transportere sig nemt til, fra og rundt i Midtbyen.

Alt sammen handler det om mobilitet og om at
skabe de trafikale rammer for at Midtbyen ogsa i
fremtiden er attraktiv og et aktiv for hele Esbjerg

by. De trafikale rammer skal understatte Midtbyen,
sa den kan udvikle sig. Det skal vaere nemt, logisk
og rart at komme til og fra, samt rundt i Midtbyen.
Midtbyen skal i fremtiden have mere storbykvalitet,
som 0gsa var gnsket pa interessentgruppemeaderne.
Storbykvalitet skabes bl.a. ved at der tilbydes flere
transportmuligheder, saledes beboere, handlende og
bes@gende kan vaelge deres transportmiddel efter
hvad der passer til dem og deres arinde i Midtbyen.

Trafikplanens formal er ogsa at udvikle og nytaenke
infrastrukturen, sa den understgtter udviklingen og
vaeksten. Den skal veere pa forkant og pavirke bor-
gernes transportvaner med nye, attraktive mobilitets-
tilbud
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Bykvalitet

Gode byrum er ligeledes afgerende for den made vi
oplever Midtbyen pa. Ved at planlaegge trafikken, sa
der er mulighed for forbedret bykvalitet, vil der ogsa
komme flere mennesker. God mobilitet skal give mu-
lighed for at vi kan benytte Midtbyens aktiviteter som
job, indkgb, uddannelse, fritid, kulturelle oplevelser
0g meget andet pa en effektiv og overskuelig made.
Men ogsa i respekt for hvordan vi gnsker, at Midtby-
en skal opleves, og at den skal vaere et rart sted at
opholde sig.

Flere mennesker - mere bevaegelse

Vores hab og forventninger er, at der vil ske en stig-
ning i tilflytningen til Esbjerg. Et af de steder der skal
bo flere mennesker i fremtiden, er i Midtbyen. Her
forventes befolkningen at stige med 1.500 — 2.000
mennesker. Samtidig vil Midtbyen rumme endnu flere

60 %

Fordeling af ejere af henholdsvis ingen bil, en bil og to eller flere biler i
Esbjerg By. (Danmarks Statistik)

aktiviteter, og dermed skal flere mennesker ogsa til
og fra, samt opholde sig i Midtbyen, Esbjerg Kom-
mune gnsker at gare dette muligt, bl.a. ved at saenke
hastigheden generelt i Midtbyen og gere det let for
alle at komme til og fra Midtbyen.
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God mobilitet er en forudsaetning for at skabe en attraktiv by — for bdde borgere og geester. Det er vigtigt, at vi nemt kan komme pa arbejde og i skole, at vi upro-
blematisk kan bevage os til og fra kommunens andre byer, finde steder at parkere bilen, deltage i kulturtilbud, tage pa oplevelse i naturen og meget andet — den
inderste cirkel vises trafikanterne (borgere og gaester) — den yderste viser byens tilbud. Mobilitet er ikke et mal i sig selv men et redskab for byens borgere og geester.

Offentlig
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Byliv
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BAGGRUND OG PRINCIPPER

PRINCIPPER FOR TRAFIKPLANEN

Attraktive boliger, byliv, speendende gader, mangfoldig
kultur og et godt handelsmiljg. Det er med til at skabe
en storbykultur og gore det populeert at bo, arbejde og
drive virksomhed i Esbjerg Midtby. For fortsat at veerne
om alt dette — mens vi bliver flere mennesker — skal der
opbygges en infrastruktur, der tilgodeser vaeksten.

Flere borgere og gaester betyder mere bevaegel-

se, mere transport og dermed ogsa flere biler. Og
dem skal der ogsa veere plads til. | Midtbyen skal
der f.eks. vaere parkeringspladser nok, men de

skal samles, sdledes at bilisterne ikke kgrer rundt i
Midtbyen for at lede efter parkering. Derfor bliver
der bl.a. opsat et parkeringshenvisningssystem,
saledes at det bliver endnu nemmere at komme ind
og finde en parkeringsplads og nemt at komme vaek
derfra igen. Hastigheden saettes ligeledes ned, sa
vores byrum ikke generes. Samtidig ggres det mere
attraktivt at veelge at ga eller cykle eller benytte den
kollektiv trafik som alternativ til bilen, hvad enten
det er som fast, daglig transportform — eller blot en
gang imellem.

Der skal vaere plads til alle, men prioriteringen er,

at cykler og fodgaengere skal prioriteres hgjest i
Midtbyen. Nar vi skal opbygge et velfungerende
mobilitetsnet, skal vi treeffe valg og prioritere i, hvor
i byen vi gnsker, de forskellige trafikanttyper skal
vaere — og designe forholdene herefter — det vil vi
gere i Midtbyen.
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Midtbyen skal besta af en kerne, der opleves bade
fredelig og dynamisk og har et staerkt centreret han-
delsliv, der er nemt at tilga for borgere og tiltraekker
besagende ude fra.

| kanten af Midtbyen skal der ogsa veere plads til
alle, og her skal stadig skabes god fremkommelig-
hed for biler og kollektiv trafik. Det er her, parkerin-
gen sker, hvorefter man fortsaetter til fods.

Malet med Trafikplanen er at fremtidens vaekst i tra-
fik i Midtbyen primaert skal ske ved at flere vaelger
andre transportmidler end bil. Det er gnsket at an-
delen af bilture ikke stiger, selvom der kommer flere
ture. Foruden de forskellige fysiske projekter, som
er praesenteret i planen, bliver der ogsa arbejdet
med forskellige tiltag i kommunens ITS-plan. Disse
tiltag er forskellige Apps, signalstyring, elektroniske
lgsninger til fleksible veje mm.

Allerede i dag er vores hverdag praeget af mulighe-
den for at hente on-line data pa vores mobiltele-
foner. Derfor vil flere af tiltagene i Midtbyen ogsa
vaere at skabe den ngdvendige information til fx

3% 1%

Ovrige

30 %

45 %

21 %

Fordeling af transportmidler ("Modal-split”) ved ture under 5 km i Esbjerg
By. Der er potentiale for at flytte en del trafik fra biler til mere baeredygtige
transportmidler.

Kilde Transportvaneundersagelsen 2017

at finde en ledig parkeringsplads, leje en by-cykel,
kgbe mere tid pa parkeringspladsen, finde oplad-
ning til sin el-cykel eller elbil, blive opdateret pa nee-
ste bus afgar eller hvor der er en taxa eller delebil.
Disse tiltag vil derfor sidelgbende blive implemente-
ret, sdledes at det bliver endnu nemmere at benytte
de forskellige transporttilbud i Esbjerg og dermed
Midtbyen.



ITS-LOSNINGER

Med Intelligente Transportsystemer (ITS) pavirker

vi trafikken og kan prioritere fremkommeligheden
i eksempelvis kryds. Vi har ligeledes mulighed for
at vejlede bilister til at veelge de hurtigste ruter —

0gsa til ledige parkeringspladser.

FIRST OG LAST MILE | REJSERNE B I mE |
Der skal skabes sammenhangende ruter med - ic g rh 5.8 E : ?'[ ﬂ' ﬁ & s W "
N | € _

gode oplevelser, som gear, at gaturen til/fra bussen '—I_ - Tl 8L . ] EE
eller til/fra parkeringspladsen bliver til en integre- h B Z‘% E Filo) RN, o s i h - E Y
ret del af rejsen, der fales smidig og kort. Derved O = S B T Blaa I ] i |

bliver det nemmere at fa folk til at parkere lidt
laengere vaek fra malet. =

SELVK@ORENDE BUSSER/NYE RUTER

Med selvkarende busser har vi mulighed for at ——
etablere et hgjfrekvent rutenet til bade mindre og O@;@Q

stgrre mal. Ligeledes kan der etableres nye busru- —~

ter med mindre elbusser. Dette kan give en bedre | —
og mere fleksibel kollektiv trafik — isaer de steder, T O

hvor der er fa passagerer.

KOMMUNIKATION AF TILBUD

Borgere og bes@gende skal oplyses om de

mobilitetsmuligheder, de har i Esbjerg. Erfaringer

viser, at mange i dag ikke kender de tilbud, der

allerede findes. Oplysning kan ske gennem kort, J_' B

apps, turistinformation eller kampagner om %
eksempelvis nye ruter, sammenhange og tilbud. =

Der kan f.eks. oplyses om hvor der ledige P-pladser -
og hvordan man nemmest finder hen til dem.
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FIRE GRUNDLAGGENDE PRINCIPPER BAG PLANEN

Centrum

FIRE GRUNDLAGGENDE PRINCIPPER BAG PLANEN

Arbejdet med trafikplanen har veeret baseret pa fire
grundleeggende principper: Der skal skabes en bedre
balance mellem trafikantgrupperne. Den gennemkgrende
biltrafik skal henvises til det overordnede vejnet. Det vil
blive nemmere at finde en parkeringsplads i Midtbyen.
Og planen skal udvikles i et samspil med den gvrige
planlaegning for Midtbyen.

Figuren illustrerer trafikplanens tanker om forskellige vaegtning af de forskellige trafikantgrupper i forskellige dele af
byen. Jo taettere man kommer centrum, jo mere giver bilerne plads for de gvrige lette trafikantgrupper.

Planen skal understgtte, at Midtbyen fortsat kan veere Esbjergs levende Inden for firkanten Ngrregade — Jernbanegade — Toldbodvej — Stormgade
centrum, som er attraktiv for beboere, handlende, ansatte og arbejdes mod en vejstruktur, sa gennemkgrende biltrafik tilskyndes til at
turister. veelge andre ruter.

Midtbyen rummer allerede i dag gode muligheder for byliv og Som et led i Trafikplanen udvikles en parkeringsstrategi, der har som for-
bylivsaktiviteter, men det kan blive bedre. mal at skabe at afbalanceret udbud af parkeringspladser til beboere,

handlende, ansatte, turister og pendlere.
Planen skal understgtte, at de forskellige transportmidler benyttes pa den

mest hensigtsmaessige made. Strategien skal ogsa inkludere, at nogle grupper gerne ma fa lidt laengere til
deres parkerede bil, sddan at de der har brug for bilen teet pa, for plads til
Der skal vaere plads til biler og bilister, men biltrafikken skal i hgjere grad det.

end i dag forega pa de lette trafikanters preemisser.
Det allerede planlagte P-sggessystem integreres i planen og justeres, sa at

Esbjerg har allerede et veludbygget vejnet, og pa flere af de overordnede det arbejder sammen med de andre dele af planen.
veje er der kapacitet til at overtage trafik fra nogle af gaderne i selve
Midtbyen. Planen skal integereres med den gvrige planlaegning der gzelder og

udvikles for Esbjerg Midtby. | gjeblikket arbejder Esbjerg Kommune med en
lokalplan for Midtbyen.
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FIRE GRUNDLAGGENDE PRINCIPPER BAG PLANEN

Banegarden bliver ogsa i fremtiden et vigtigt udvekslingspunkt mellem de forskellige trafikmidler. Den gennemkarende biltrafik skal veere pa de veje, der er bygget til den.

| Kirkegade er cyklisterne prioriteret. Den eksisterende stiforbindelse til Fanafaergen kan styrkes.
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PRASENTATION AF TRAFIKPLANEN

OVERORDNEDE LOSNINGER | TRAFIKPLANEN

Et af de baerende elementer i trafikplanen er definition af
en ny ydre vejfirkant, der skal baere den gennemkgrende
biltrafik. Inden for vejfirkanten skal der kun veere

biltrafik med lokale mal, mens fodgaengere og cyklister
skal have bedre forhold. For at opna dette foreslas

en raekke trafiksaneringsprojekter i stor og lille skala.
Parkeringsplanen understgtter de gvrige ideer i planen.

Der defineres en ny "ydre vejfirkant” bestaende af
Frodesgade — Jernbanegade — Jstre Havnevej — Told-
bodvej — Adgangsvejen — Helgolandsgade.

Gennemkgarende biltrafik henvises via skiltning til
den ydre vejfirkant. Det vil stadig vaere muligt at kare
igennem den indre Midtby ad f.eks. Narregade og
Stormgade, men hastigheder og vejudformning skal
gore dette mindre attraktivt.

Strandbygade fredeliggares, og der etableres cykel-
stier.

I den inderste firkant (syd for Narregade) fjernes
al gennemkarsel undtagen sivetrafik ad Borgergade.
Der etableres 30 km/t-zone i hele omradet op til Fro-
desgade. | dette omrade indfares ogsa begraensning
for lastbilkarsel.

Gagadeomradet omkring Kongensgade fzrdigge-
res, og der skabes en ny attraktiv gangforbindelse
med opholdsmuligheder fra Kongensgade via Julius
Bomholts Plads til Fanafeergen.
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Den Indre Vejfirkant bestar af Frodesgade — Jernbanegade — @stre Havnevej — Toldbodvej — Adgangsvejen —

Helgolandsgade.

Uden for Midtbyen forbedres forholdene for cyklister
og busser pa Nerrebrogade. Der etableres 30 km/t-
zoner i pa alle lokalveje, hvor dette ikke allerede er
sket.

Som et led i trafikplanen udvikles en ny parkerings-
plan, der bl.a. indeholder en oprydning og forenkling
i Midtbyens parkeringsrestriktioner, mulighed for til-
kab af ekstra parkeringstid, indfgrelse af beboerlicens
og etablering af yderligere parkeringskapacitet, isaer i
omradet omkring Sygehuset.

Planen integrerer ogsa en reekke projekter, der al-
lerede er i planlaegning. Det drejer sig isaer om en
reekke projekter i @stbyen, stibro over Banegarden og
den kommende helhedsplan for Banegardsomradet,
som ogsa omfatter en udvidelse af parkeringspladsen
pa Museumspladsen.



PRASENTATION AF TRAFIKPLANEN

'} FORSLAG TIL TRAFIR§PLAN FOR ESBJERG IDTBY

Gagade med korsel tilladt
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Forslag til trafikplan for Eshjerg Bymidte.
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PRASENTATION AF TRAFIKPLANEN

PARKERING

Parkeringsplanen bestar af en raekke komponen-
ter, der tilsammen skal sikre en bedre udnyttelse af
Midtbyens ressourcer af P-pladser til gleede for alle
brugergrupper. Der sker en oprydning og forenkling
i Midtbyens system af parkeringsrestriktioner og der
etablere ekstra parkeringspladser, i forste omgang
omkring Sygehuset og ved Banegarden.

Eksisterende forhold

Som baggrund for Trafikplanen er der foretaget en
samlet opggrelse af parkeringspladserne i Midtbyen,
dels baseret pa Esbjerg Kommunes labende parke-
ringsteellinger, dels pa szerlige taellinger af private
parkeringspladser i Baggarde mm. Der er set under ét
tilstraekkeligt med P-pladser i Midtbyen men der er om-
rader med staerk belastning, vaerst omkring Sygehuset.
Opggrelsen viser 0gsa, at der er en uudnyttet reserve af
P-pladser i private garde og lignende.

Parkeringsplanen i hovedtraek

Parkeringsplanen bestar i en pakke af tiltag, hvoraf
nogle er egentlige anlaegsarbejder, andre er skilt-
ning, mens andre er mere organisatoriske tiltag som
indfgrelse af beboerlicenser. Allerede planlagte tiltag,
heriblandt flere anlaeg for parkering i konstruktion,
indteenkes i den samlede plan.

Formalet med planen er at sprede de parkerende
bilister i Midtbyen og opna en bedre balance mellem
de forskellige brugergruppers behov. Iszer vurderes
det, at Midtbyens ansatte godt kan ga lidt leengere
fra deres biler og dermed give plads til handlende,
beboere og turister.
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Belaegning hverdag kl. 11
Antal p-pladser

50
[ optagede pladser hverdag kl. 11
[ Ledige pladser hverdag kL. 11

Eksempel pa parkeringsbelaegning — det vil sige hvor stor en andel af parkeringspladserne, der er i brug i hvert
delomréde, hverdag kl. 11. Den hgjeste belaegning findes i omradet omkring Sygehuset.

En forenkling af systemet af parkeringsrestriktioner
vil gare det lettere for isaer turister at orientere sig i
Midtbyen. Der arbejdes derfor med disse grundlaeg-
gende tre restriktioner:

- 2 timer i den centrale Midtby syd for Ngrregade,
inkl. det kommende P-hus i Danmarksgade

- 4 timer omkring Sygehuset og i Broens P-hus.

- 24 timer i resten af Midtbyen (inkl. Museumsplad-
sen og Sygehusets P-hus).

En betalingsparkeringsordning vil ggre det muligt at
tilkabe ekstra tid oveni den farste periode, som altid
er gratis.

| Sygehusomradet er det nadvendigt at @ge nettoan-
tallet af parkeringspladser for at lette trykket, og dette
kan sandsynligvis kun ske ved at opfare parkering i

P-hus eller -kzelder. Det foreslas at supplere de allerede
planlagte ekstra deek pa Sygehusets P-hus med et nyt
P-anlaeg (sandsynligvis i kaelder) i karréen nord for Rad-
huset. Desuden vil der i den kommende helhedsplan
omkring Banegdrden indga en analyse af behovet for
parkeringspladser herunder pendlerpladser. | fremtiden
kan der komme et parkeringshus ved Borgergade.

P-s@gesystemet vil lgbende blive udvidet, sddan at
det bedst muligt understgtter de andre ideer i pla-
nen, herunder at parkeringssggende trafik altid bliver
laengst muligt pa det overordnede vejnet.

Endelig vil Esbjerg Kommune arbejde for at etablere
et samarbejdsforum mellem kommunen og private
grundejere, hvor formadlet er at sikre, at alle trafikan-
ter oplever Midtbyens udbud af parkeringsmulighe-
der som et samlet tilbud med en vis ensartethed.



PRASENTATION AF TRAFIKPLANEN

A
FORSLAG TIL PARKERINKSPLAN FOR ESBJERG MIDT
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PROJEKTER

BYLIV
TRAFIKAL FREDELIGGORELSE
CYKLISTER

PARKERING
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FODGANGERE - BYLIV

Disse projekter understotter planens malsaetninger om
at skabe bedre forhold for fodgaengere og for at der kan

leves et aktivt byliv i Esbjerg Midtby.

Gangforbindelse til Fanafaergen.

VESTENDEN AF KONGENSGADE

Denne straekning er midlertidigt indrettet med af-
maerkede parkeringsbase.

Det foreslas at streekningen ombygges med et ud-

seende, der klart differentierer den fra streekningen
st for Stormgade. Der kan f.eks. arbejdes med en

udformning som Torvegade mellem Ngrregade og

Torvet.

GANGFORBINDELSE TIL FANOFARGEN

Projektet skaber en ny forbindelse mellem vestenden
af Kongensgade og Fangfaergen. En del af forbindel-
sen mellem Julius Bomholts Plads og faergen findes
allerede, men det korte stykke af Stormgade mellem
Kongensgade og Strandbygade — Havnegade kan
geres kgnnere og med bedre muligheder for cafeliv i
gaden bl.a. med en reduktion i antallet af k@respor
0g svingbaner.

Byliv | PROJEKTER

Bro over Dokhavnen.

BRO OVER DOKHAVNEN

En gangbro over Dokhavnen kan give byens borgere

og turister mulighed for at opleve Havnen pa en helt

ny made og skabe genveje mellem de forskellige dele
af den aldste del af havnen.

GODE GANGFORBINDELSER | MIDTBYEN

Rundt om i Midtbyen findes en del passager gennem
garde og porte, der gar det muligt at opleve Midt-
byen pa en anden made, end hvis man kun fglger
gaderne. | Midtbylokalplanen er disse forbindelser
fremhaevet som en mulighed for nye spandende
byrum. Og Trafikplanen skal understgtte denne idé.
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PROJEKTER | Trafikal fredeliggarelse

TRAFIKAL FREDELIGGORELSE

Disse projekter understgtter iseer planens visioner om
en generel fredeliggerelse af Midtbyen inden for den
nye Indre Vejfirkant. Derudover giver projekterne ogsa
forbedringer for fodgaengere og cyklister.

STRANDBYGADE

Strandbygade har i dag relativt brede karespor. Der er
cykelbane i nordgstsiden, men ikke hele vejen. Kant-
stensparkering er tilladt pa delstraekninger.
Funktionerne langs gaden er primzert boliger (etage-
ejendomme) med enkelte straekninger med butikker,
spisesteder og liberale erhverv.

Formadlet med projektet er at understgtte trafikpla-
nens malsaetning om at flytte noget af den gennem-
karende trafik i retning mod Hjerting til havnen.
Desuden gnskes cykelstier i begge retninger og bedre
muligheder for byliv.

Strandbygade kan ogsa ses som en forlaengelse af
Kongensgade i retning mod nordvest.

| forslaget arbejdes med karespor pa 325 cm, 2 m
brede cykelstier og fortove i resten af tvaerprofilet.
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Strandbygade foreslds fredeliggjort med cykelstier og mindre gennemkarende biltrafik.

Frem mod starre kryds indarbejdes venstresvingbaner,
hvor pladsen tillader det.

Der er ligeledes P-lommer, hvor pladsen tillader det.
Busstoppesteder etableres som fremrykkede, dvs at
bussen stopper i karesporet.

30 KM/T ZONER | INDRE MIDTBY

Der laegges op til at den eksisterende 30 km/t-zone i
omradet udvides til hele firkanten afgreenset af Fro-
desgade — Jernbanegade — Havnen — Stormgade.
Formalet er at sikre en samlet fredeliggerelse af
omradet, sa bylivet ogsa kan leves uden for Kongens-
gade og de naermeste sivegader.

Tanken er at der etableres flere Igsninger af den type
der allerede bruges i omradet med indsnavringer,
som ogsa giver mulighed for begrgnning af gaderne.

HAVNEGADE - REDUKTION
AF GENNEMKORENDE TRAFIK

Havnegade er for nylig blevet ombygget med smal-
lere kagrebaner. Alligevel er trafikken ikke faldet sa
meget som gnsket. Det foreslas derfor at gaden yder-
ligere fartdeempes for at ggre den mindre attraktiv
for gennemkearende trafik. Projektet koordineres med
et kommende projekt til omlaegning af Musikhusets
forplads.



Nogen steder er der allerede fartdempning, som kommer til at indga i nye,

storre fartdeempende zoner.

TORVEGADE MELLEM NORREGADE OG
FRODESGADE

Ideen i dette projekt er at forlaenge udtrykket fra
Torvegades sivegadestraekning til straekningen nord
for. Straekningen vil fortsat veere dobbeltrettet men
fartdeempes til 30 km/t.

Specielt fortovene vil blive opgraderet med et udse-
ende der ligner fortovene pa sidegadestraekningen.

30 KM/T ZONER UDEN FOR
INDRE MIDTBY

Ogsa uden om den Indre Midtby — helt ud til Strandby
Kirkevej og Ringen — foreslas lokalvejene fartdeempet
til 30 km/t. Der findes allerede fartdeempning i nogle
af omraderne, og der er i disse omrader et starre
spillerum til at arbejde med lokale Igsninger tilpasset
hvert delomrade.

Der vil blandt andet vaere fokus pa fartdaempning
af vejene omkring omradets skoler for at motivere
skolebgrnene til at ga og cykle i skole i stedet for at
blive kart.

Trafikal fredeliggerelse | PROJEKTER

Den eksisterende begraensning for lastbiler udvides.

LASTBILBEGRANSNING

Det eksisterende forbud mod lastbiler over 12 m
udvides fra Kongensgade og sidegader til at daekke
hele den Indre Midtby op til Frodesgade. Der vil selv-
falgelig kunne opnas tilladelse til ngdvendig kersel
med starre karetgjer i forbindelse med byggerier og
lignende.
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PROJEKTER | Cyklister

CYKLISTER

Disse projekter understgtter isaer planens malssetninger
om at skabe bedre forhold for cyklister og for at der kan

leves et aktivt byliv i Esbjerg Midtby.

NORREBROGADE

Formalet med projektet er at give cyklister og busser
bedre forhold pa streekningen.

Iseer nord for Haraldsgade er gaden smal med par-
kering tilladt i afmeerkede base, som ligger spredt
langs straekningen. Parkeringsbasene er til gene for
bussernes fremkommelighed, ligesom gaden er utryg
for cyklister.

Syd for Haraldsgade kan der umiddelbart etableres
cykelstier uden store andringer.

Nord for Haraldsgade foreslas en starre ombygning,
hvor der etableres delte stier.

Parkeringen kan ikke opretholdes undtagen pa korte-
re streekninger, hvor der er ekstra bredde til en P-lom-
me. Busstoppesteder etableres som fremrykkede, dvs
at bussen stopper i karesporet.
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KIRKEGADE

Der er over en arraekke arbejdet med at gare Kir-
kegade mere attraktiv for cyklister som en del af en
hajklasset cykelrute, der forbinder Midtbyen med

de nordlige dele af Esbjerg. Frem til Frodesgade er
Kirkegade ombygget til og skiltet om cykelgade.
Men fra Frodesgade og nordpa er der stadig plads til
forbedringer, da cyklisternes fremkommelighed og
sikkerhed er i konflikt med hajrevigepligt i krydsene
og maengden af biler.

Forslaget bestar i at etablere ubetinget vigepligt fra
sidevejene mellem Frodesgade og Strandby Kirkevej.
For at dette ikke skal gge bilisternes hastighed etab-
leres helleanlaeg i krydset med Strandby Kirkevej, sa
bilister ikke kan keare ligeud ad Kirkegade her — ana-
logt til den eksisterende lgsning ved Frodesgade, eller
gaden lukkes helt for biler her. Endelig afgreenses
parkering til afmaerkede base afsluttet med sideheller.

CYKELPROJEKTER | MIDT- OG @STBYEN

Trafikplan for Midtbyen integrerer en raekke cykelpro-
jekter som isaer styrker cyklisters forhold i @stbyen og
cykelpendlere mellem @stbyen og Midtbyen.

Det drejer sig om fglgende projekter:

- Cykelgade i Norgesgade

- Cykelbro mellem Banegarden og Exnersgade
- Supercykelsti ad Baggesens Allé

- Cykelstier pa Exnersgade

- Cykelstier pa Ringen



Cyklister | PROJEKTER

STIBRO OVER BANEGARDEN




PROJEKTER

Parkering

PARKERING

Disse projekter understgtter planens vision om at skabe
bedre parkeringsforhold i Esbjerg Midtby.

BETALINGSPARKERING EFTER
TO ELLER FIRE TIMER

Parkeringsplanen indebeerer, at der etableres starre
samlede zoner med hhv 2 og 4 timers parkerings-
begraensning dels i den Indre Midtby, dels omkring
Sygehuset. Beboere i omraderne vil blive tilbudt
mulighed for at kabe en beboerlicens, som vil tillade
dem at parkere frit i omraderne.

For at give gaester i bil frihed til alligevel at parkere
laengere i zonerne indfares mulighed for at kgbe
ekstra parkeringstid efter udlagbet af de 2/4 timer.
Betaling vil primaert ske ved hjzelp af et app-baseret
system, der bl.a. muligggr, at man kan kabe ekstra
tid uden at veere fysisk til stede ved bilen. Desuden
opsaettes et begraenset antal automater med mulig-
hed for kab af P-billetter med manter eller kreditkort.

FREDELIGG@ORELSE AF BORGERGADE

Der er planer om en sammenhangende plan for
trafiksanering og forskannelse af gaden. | den forbin-
delse kan der pa en kommunal grund ved straeknin-
gen gst for Torvegade etableres et parkeringshus med
plads til ca. 300 biler.
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UDVIDELSE AF SYGEHUSETS
PARKERINGSKAPACITET

Der arbejdes med planleegningen af at gge parke-
ringskapaciteten ved Sydvestjysk Sygehus.

P-ANLZAG VED RADHUSET

| omradet omkring Sygehuset er der brug for en
udvidelse af den samlede parkeringskapacitet, bade
til Sygehusets patienter og ansatte, til beboere og til
ansatte og gaester f.eks. til Radhuset og Politiet.

| karréen nord for Radhuset ejer Eshjerg Kommune
en eksisterende parkeringsplads. Her kan der etab-
leres et parkeringsanlaeg med op til 200 pladser. For
at undga skygge- og indbliksgener bar anlaegget
etableres som keelder.

HELHEDSPLAN OMKRING BANEGARDEN

Esbjerg Kommune planlaegger sammen med DSB
med flere at gennemfare en arkitektkonkurrence om
en helhedsplan for Banegardsomradet inkl. Muse-
umspladsen. Blandt andet undersgges muligheden
for etablering af et ekstra parkeringsdaek i keelder-
niveau pa Museumspladsen. Men det ma forventes,

at planen ogsa indeholder nedlaeggelse af andre
P-pladser, f.eks. pladserne i DSBs Godspakhus.

| forbindelse med Trafikplan for Midtbyen afsaettes
200-220 pladser til pendlere. Nogle af disse pladser
kan placeres i Exnersgade.

PARKERINGSS@GESYSTEM

Parkeringssa@gessystemet er allerede bestilt og
forventes opsat i lgbet af 2019. Systemet vil i farste
omgang anvise bilister til ledige plaser pa udvalgte
parkeringspladser i Midtbyen. Systemet forventes at
nedbringe maengden af bilister der sgger efter en
P-plads. Efterhdnden som de gvrige elementer af
parkeringsplanen implementeres vil parkeringssage-
systemet Igbende blive opdateret.
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